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Potencia nominal en servicio continuo (S1)veieerec... 10 KW )
Par nomingl..ieeeeeitoanecrasscossnnsoncnnnncasaneans . 3:5mdaN
Velocidad nominal (bajo tensidh nominal)............ 2800 tr.mn o
. Tensidn induCido..cevetoeeceecearnasssansececnneneas 720V, . =
v Tensiones extremasS..ceccececceccnasssacancnnncaanssas A00/875V.
' Intensidad nomindgl. .veeeeieseeecannsescronconsanaese 16 A ]
3 EXCitCidNe et iuneceoeotoceoesconsssonocsaonsnsensss SERIE
Proteccidn : cerrado-ventilado exteriorment®s....... IP55
Aislamient0e.seresssacineeecassonacanssanssnosaesrsss Classe F
et
) .’ %y :' i
{ .
DATOS PRACTICOS |
:
9 Conexidn por toma de corzisateKHEOPS.........eu.... PAC 122 ;
‘ . MR 43826
" Peso del motor..cveeiecieencnaeacnaveronnsnenneanaans 215 ka
» Plono de dimensiones.ceeeeceeceacsvsesssecoansanensas 2001778 P
' Esquemarde’onexidn..cceececeenaiananrannsansnnaness G 155% ,
- Plano en cortle.cescvesencnacessscansonsnsoscesanasass C 180.9.05 J
o Engruse : por vdlvula de engrase L
engrasadores (TECALEMIT)........eeeeve.... G 20.10.700 Ca)
Escobillas : contidad...ceeeeeeeocensccenscenscnansse & Covy
' calidad (CARBONE LORRAINE)............. EG 98 E
dimensiones : seccidNevivecccecaccnaes. 6,3 x 25
largura {material nueve)..eievecsvees.. 45
largura minimg vtilizable
- (material uSAdo).eeereveeennas. 15
Porta escobillas : marca FERRAZ Réf..ceveeunenneacas MM 20°
Rodamientos : lado arrostre......ceeeecerececesca... 6309
lado colector.veveeencennnn. cessneees. 6206
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FUNCIONAMIENTO

ALMACENAMIENTO .PUESTA EN SERVICIO

En caso de almacenamiento, los motores deben ser colocados en un local
seco exento de polvo, correctamente ventilado. :
Afin de no marcar el colector, colecar entre el colector y:las escobillas,
ung hoja de papel seco, flexible y espeso. .
Antes de la pwesta en servicio es indispensable :

- Sacar todos los popeles de proteccidn

- Verificar la resistencia de aislamiento con un ohm{getro.de
aislamiento, de un VIGILHOM o de un MEGGER 2 000 V. Resistencig minima
0,5 M2 { para motor ya utilizado).

- Rotacidn mecdnica : sin rozomiento (manualmente) _ ™
i
- El contacto correcto de las escobillas en el colector! y su
Erd [ T .
colocacidon en el cdrter porta escobillas. 0

B

Lo

Arranque temporizado en 2 tiempos

Intensidad mdxima admisible & 75 A e
(Incluso en defecto de inducido)

Resistencia permanente de seguridad en série
en el circuito de inducido....cvvvvvevneeee. 4 Q

La buena marche de los motores y los consejos de maontenimiento a con-
tinuuciéh, se entienden pora condiciones normales de alimentacidh y de ex-
plotacidn necesaries a un funcionamiento normal. -

Los incidentes debidos @ causas ajenas, toles como bloqueado del com-
presor, daceleracidn debida a una rotura de correa, sobrecarga importante o
prolongada, malo. funcionamiento del dispositive de arranque, condiciones
climdticas excepcionales no soportables por la proteccidn prevista del motor,
puesta en servicio despuds de un almacenamiento prolongado en coridiciones de
contaminacidn importante debida q una folta de montenimiento, deben ser toma-
dos especialmente en considerucidn y conducen casi siempre a un repuso genew
ral del motor. Nos serdn cubiertes por la.garentia.
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VISITAS PERIODICAS

Periodicidad aconsejada :
sea : coda 3 meses
seq : cada 15 000 Km

sea : cada vez que el metro ha recorrido entre 18 000 y
20 000 Km

. Comprenden : :
1 - Verificacidn del estado del aislamiento (0,5nQ, minimo)

2 - Verificacion de lg corredera y del desgaste de las esco- |
billas (15 me : usadas-reemplazarlas).

3 - Verificacién de las porta escobillas y precauciones du-
rante las verificaciones de las escobillas y porta escobillas. Verificar
como para la puesta en servicio, la corredera de la escobilla dentro del
cdrter.

Verificar los resortes de lgs porta escobillas (caombiar el porta escobilla
eventualmente : ver mas adelante, pdrrafu "Cambio de uns porta escobilla").

5 Evitar el desplazamiento angular del.: porta escobilla, pera evitar la de-
gradacidn rdpida del colector y de las escobillas (un desmontaje completo
puede revelarse indispensable).

4 - Verificacidn de la "PATINA" del colector : tiene que ser
ligera y no comportar marcas de quemadura.

5 - Eliminacidn "hacia el exterior™ del polve de desgoste de
las escobillas soplando y aspirando al mismo tiempo. Consiste en mandar aire
seco y puro con un tubo de goma flexible introducido por la "puerta de visi-
ta" entre los polos de la carcasa hacio la cdmaro delantera. Presidn : 3 Bar
aproximadamente. Aspirar por las "puertas de visita" el polve producido en
la cdmara delantera y el entrehierro. Terminar por la cdmara del colector
liberando las ldminas aislantes* con un pincel de nildn seco y limpia-.

6 - Engrasado de los palieres : _
Con 2 engrasadores TECALEMIT G 20.10.100

Caracteristicas de la grasa : GRADO 2

Tipos de grasa : STABILURE N° 2 de HOUGHTON
BEALON N° 2 de ESSO
u otras marcas con caracteristicas equivalentes.
La grasa usada se evacua hacia el exterior del motor.
Un engruse gbundante provoca un calentamiento del palier.

o . ; N . -
7 - Este chequeo penodico debe terminarse por unc l;mplgza’de
y las superficies cislantes con un trapo Limpio y seco. No debe guedar ningun
» rastro de engruse.

. N . s
* _dminas de mico colocodas entre las laminas de cobre.
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REVISION GENERAL

Necesita el desmontaje del motor.

-

Perodicidad aconsejada :

durag.

Sea : al momento del segundo cambio del juego de escobillas y
segln el resultado de la medicidn del aislamiento. -

Seq : al momento de un desmontaje necesitado por un incidente
o por el cambio de los rodamientos.

R
Pesmontaje del motor : ver plano en corte C 180.9.03 (en anexo) v
1 = Quitar el COPOvccvanuertecncsnnnanass Rap. 42
2 - Sacar el ventilador....veeeeeoon..... - 5
3 - Desmontar la abrazaderd.............. - 6
4 - Levantar las escobillaSe............. &28 . '
5 - Sacar las topaS...eeeenseeeennnnnn, .. - £§: 4 ot 49 ;
6 ~ Desatornillar..eeneeeesennennnnnnn,.. = 16 et 38 i,
7" - Sacar el escudo lado ‘ :
. QCOPlamiento. . eetveeerneneannenanean - .2 {
Nota : el inducido sale con 6l .
8 - Sacar el disco lado colector......... - T
9 - Sccar lg COTONGe e ensrcoansancansesess -
Atencidn : se desaconseja el desmon- n :
taje de los porta escobillas y de las Y
barras porta escobillas. '
. 10 - Sacar el ventilador del inducids..... -

Carcaosa 3
zgricg=a

Controlar la resistencia. de aislamiento con el chmimetno-
(mini 0,580 ) :

Limpiar los inductores y conexiones b e

- Controlar, después del secado y la impregnacidn eventual,

(barniz de base : resing polyester) el aislamiento entre el bobinado y la - .

masa con un ohmiMétro(u otro .instrumento). ,
La limpieza de los bobinados se efectug con un solvgnte dieldctrico
(SS 25 de la CHEMICAL C° en un producto equivalente).

Sea : cada 2 ahos o mu;,segd; la regularidad de la desempolva- =

- v .
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Después de estas operaciones el valor de la medicidn del Qis-
lamiento debe alconzar 50 o 100MQ al infinito.

Inducido :

- Controlar el aislamiento entre el bobinado y la masa con
un ohmimetza(u otro instrumento) (0,5 MQ)

~ Examen visual del colector. Verificacidn de las ldmimas y
entre-ldminas. Dos casos :

: a - Superficie pulida-patina normal : color oscuro liso.
Debe ser ligera y no comportor marcas de quemadura.
Ldminas intactas : ndnguna marca de cebadura o de
arrancamiento de metal. El colector estd bueno.

b - Ldminas defectuosas (rayas). Cebadure entre ldminas,
grruncamiento de metal.

El colector estd malo ; puede ser eventualmente re-
parado : ver pdrrafo "Reparacidn de un colector”.

- 5i el colector estd bueno, limpiar el bobinado y
el colector con un solvante dialdctrico (SS 25 CHEMICAL C° u otro), y secar
(120 °C durante 12 horas).

- Después de estas operaciones, el aislamiento tiene
que volver a alcanzar 50 aq 100 MQ al infinito.

+  Reparacidn de un colector : -

Casos en los cuales es necesario trobajar el colector :

§F

. . ; . .
a - Ldminas defectuosas, rayadas de manéra importante

_ b - Arrancamiento locaiizado de metal, Formaciéh de
gotitas de metal. Este arroncamiento prgviene de una mala conmutgcion, de
escobillas mal caladas o mal esmerilodas, o malas condiciones de grranque.

¢ - Deformacidéh periférica

Tolerancia de construccidn : 2/100 mm sobre el raodio
Totezaneia de intervencidn : 4/100 mm sobre el radio

El torneado del colector se efectua con una herramienta digmante.
Avance 0,04. Profundidad de paso maxi : 6/10 mm.

Acgbado eventual ‘con una piedra para rectificar los colectores.

l; Esto opgruciqn debe ser completade obligatoriamente por un corte de las
 entre~lamtpos (frasode de las'micas)

. Sea L = anchura de las entre-ldmisas
) y H = altura - o
H .
Dimensidn ideal - =1

3 L '
<2
R - Toleroncias : 0,5 - 1,5

., \ L /

7 Myy importante :

El dngule de cada lémina debe ser redondeado sobre toda la longitud

L del entre-ldmina y tambiénh sobre el dngulo del extremo del colector.
Terminar con un tornéado a 1 000 R.P.M con un papel de lija muy
F%po (grudo.400);y limpieza de las entre~ldrinas.Nodebe quedar ninguna par-
o t%gu%a de cobre (sino riesgo de cortecurcuito que puede deterjorar el indu-
© ¢ide).

i
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Corona porta escobillas

- Control de las porta escobillas. Verificacidh del estado
de los resortes y de las conexiones entre porta escobillas.
) ~ Limpieza con un solvante dieldctrico (SS 25 CHEMICAL C°
u otro
. - Las portao escobillas fueron ajustades sobre la corong
en fabrica. No hay que desmontarlas, salve en caso de necesidad absoluta.
Ver pdrrafo siguiente "Porta escobillgs". ’

. Porta escobillas :

Un porte escobillardebe ser reemplazado en los casos siguientas :

. . P . A )
-~ deterioracidn consecutiva a un "flash” : formacion de
. H [
gotitas de metal, deformacidn,-hueco etc...

- Resorte roto o deformado.
) En ese caso la presidn del resorte sobre la escobilla ‘
(de 180 a 220 g/cm2) no es constante o medida del desgaste de las escobillas,
o bien la presidn no se ejerce en el eje de la escobilla. Esas dos consecuen-
cidas ocasionan la deteriorucidn de las escobillas y del colector.

_ Verificacidn del resorte : {es un resorte en espiral).
Con un dedo, desenrollarlo y dejarlo enrollarse Lentamente : eses 2 movi-
mientos deben hacerse de manera regular sin movimientos bruscos.

Mantaje del porta escobillesen la corona : serd glineado
con una tacha de misma seccidn que lg escobilla (6,3 x 25 mm). El porta
escobillag serd bloqueado en su eje,dejando la barra en el cdrter(el montaje
de estd operacion es sencillo: 2 barras de corredera a 90°)

_ Distancia entre el hordo del porta escobillosy la super-
ficie del colector : comprendida entre 2 y 2,5 mm.

Contrdar con esmero que haya una distancia idéhtica
entre las escobillas : los ejes de.las dos Lineas tienen que. encontrarse g :
20°, 3

Medio empirico de verificacidh : .

Una vez las escobillas colocadas y levantadas, '
cubrir el colector con una banda de papel blanco, tenso. Dejar cger las _ﬁ
escobillas : morcan su emplazomiento. Levantor las escobillas, retiror con i
esmero. la banda, desenrollarla. Medir la distancia entre las escobillas y
verificar que haya una distancia idéntica. '

Escobillas

Verificacidn de la superficie de contacto de las escobillas : la
parte en contacto con el colector debe estar escarchada, exentag de rayas o
de marca de cebadura. Si una escobilla esté rayada, buscar lag causa en el
colector. | . P

El reemplazo de las escobillas debe hacerse por juego completo y

nesecita la hechura y el esmerilado. Se realiza después del montaje del
motor.

o

Proceder colocando un papel de.lija muy fino (grado 409) entre el o

colector y las escobillas {cera abrasiva lado escobillas, y accionandolo

alternativemente con la mano. Puede realizarse con una piedra para esmerilar
3 = S »

las escobillas, motor. rotacidn 1 000 tr.mm como minimo.

Verificar la corredera de las escobillas en el cdrter.

¥

: . v . : P
Terminar por una desempolvaduru {sopladura enérgicg dl aire seco) e

! ' o
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Montaje del motor :

- Equilibrar el inducido antes del montaje. Se aconseja un
equilibraje dindmico con ventilador montado.

~ Proceder después en drden inverso de las operaciones
enunciadas en el pdrrafo "Desmontaje”.

Precoucidn particular : tener mucho cuidado al volver a montar

el disco lado- colector, que lasporta escobillas no choquen contra el co-
lector (deterforacion perjudicial al funcionamiento). Por eso es mejor pro-
teger el colector con un cartch flexible, limpio, y seco mantenido en po-
sicidn (adhesive etc...)

- Proceder a la colocacidn de las conexiones eléctricas res-
petando sus posiciones iniciales : esquema 2 100 704 en anexa.

b
!
Ensazos : : !
|
|
|

Un motor que ha sido desmontado tiene que ser controlado.
Importente :

1 - Es un motor "SERIE". Todos los ensayos serdn realizados
én carga, en caso contraorio, riesgo de acelerocidr.

_ 2 - Asegurarse -antes de las ensayos del calaje de las esco-
billas sobre la linea neutra. Utilizar para eso el tornillo de calaje autow
matico (rep. 36)

a) Caso en que el colector no haya sido‘ torneado

Primegp secuencia : verificacidn de la coamutacidn.
- Tensidn reducidq,(50 a 80 V) pues velocidad reducida, y carga
reducida.

Nos debemproducirse chispas en las escobillas (conmutucién'negru)
Duracidn : 10 o 15 mn. :

5i se producen chispas a la puesta en servicio y si persisten
al cobo de 45 Mn, la conmutacich esitd mal : verificar el calaje sobre la li-
nea neutra (ver pdrrafo mas adelante)

Segunda secuencia :

3i la conmutacidn es corecta, proceder a los ensayos completos
del motor sin caracteristicas nominales. Ver en anexo la ficha de ensayas
tipo ref C 1549
Nota : la carga nunca serd cortada, so penda de aceleracidn destructiva.
b) Caso en el que el colector jue torneado

Primeru secuencia : idem primera secuenciag.
Sequnda. secuencia : (Esmerilada del colector y escobillas)
Duracidn : cerca de ©' h . Media tensidn. Media corga (6 a 8A
aproximadamente)
' No deben producirse chispas al acabar el ensayo. 3i se producen
chispas : conmutacidn mala, verificar de nueve el calaje o las conexiones.

) Tercera secuencia : (es la segunda secuencia del pdrrafo a) mas
arriba ’

.- Ensayos completos del motor (ver ficha C 1549)
Calaje linea neutra-/(eventualmente si se necesita)
Métado
. a) Marcar el calaje inicial con una "V"en la corong porta esco-
* billas (Rep 33) y el escudo (Rep 37).

RN ol Sl )




b) Sacar el tornille de calaje de la corona (Rep 34)
y aflojar los tornilles de fijacidh de la corona (Rep 61)

¢) Alimentar con 12 V corriente continug, los polos
auxiligres y el inducido, (Rep X y Y de la toma KHEOPS)
Voltimetro conectado entre escobilla + y escobilla -

Defasar la corona porta escobillas en un saolo senti-
do hasta gue el inducido empieze g girar : hacer unag senhal en el disco en
frente de la "V" de la corona (Durante esta operacidn la tensidn dada por el -
voltimetro aumenta)

Defasar la corone en el otro sentido, operar de la
misma manerd.

B S "
El calaje estd correctocuando la sefal de la corona
se encuentrg entre la dos sefiales del escudo.

Variante de aste mdtodo :

ag y b) idem mas arriba . .
c) Alimentacidn con una tensidh estable (buterluj.,
Proceder como indicado mas arribag pero observando la desviacidn del volt{-

metro. El calaje estd correc¢bocuando la desviacidn del voltimetro estd al

- minima.
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VERIFICACIONES EN CASO DE INCIDENTE

Tienen por objeto descubrir las causas y remediar a una deterio-
racidn eventual del motoren caso de un incidente de compresor, de equipe
eldctrico, de alimentacidn, de falsae maniobre u otra cousa.

Las principales causas y sus efectos pueden ser :

CAUSAS : EFECTOS

. 7 *
Mala conmutacidn :

e au

;Defecto de alimentacidn

-

: Defarmacicn del colector can:
:Calaje o sobrecarga

quemaduras localizadas dia- :

e s

: : metroles :
tAceleracidn, sobrevelocidad : Deformacidn del colector  :
:exagerada. : (puede provocar el estallido}
:Contaminacidn importante y : Peérdida de aislamiento
:temporal : Flash, quemadura, formacidh

: : de gotitas de metal. :
: : Ruido :
:Rodamientos defectuosos : Rozamiento y calentomiento

: Vibraciones

"
-

ae s w0

Chispas en las escobillas

:Vibraciones anormales ! Mala conmutacidn

e : Rotura de las conexianes :

: : eldctricas :

: : Deterioracidh de los roda- :
: mientos

-

Perlas de cobre en las arisw:

e &E e

: _ tas. Verificar las, segurida-:
:Flash en e culqgtor : des del equipo eléctrico
:En caso de flash repetidos :(temporizacidn, etc...)

Esta lista representa solamente las causas de incidentes mas fre--
cuentes. Puede haber otras, que solo la utilizacidn diaria permite des-
cubrir. Nuestros servicios estdn a la disposicidn de los usuarios para estu-
diar en comun los casos particulares que pueden presentarse.

La presente "NOTICIA DE MANTENIMIENTO" es una gufu que permite
aproximarse lo mas posible de las condiciones de una utilizacidn satisfacto-
ria del moterial. Sin embargo, la buena realizacidn de las intervenciones de-

pendg_del "know~how" (Tecnicidad,experiencia), de los utilizadores dnica ga-
rontia de un buen resultado.

'w.,,.ﬂ”“'
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TAX: 2956 ¢

08,02 99 11:25 Pgl

PROCEDENCIA : FRANCIA

CONBTRUCTOR : LERQY SOMER

MOTOR TIPO . C180

ALIMENTACION r CORRIENTE CONTINUA

PCTENCIA NOMINAL EN SERVICIC CONTINUQ: 10 KW

PAR NOMINAL ' 8,5 mdaN

VELQCIDAD NOMINAL : 2800 RPM

TENSION INDUCIDO 720V

CANTIDAD DE POLOS -4

C™ 3IRIENTE NOMINAL 16 A

CORRIENTE NORMAL DE PARTIDA . 43 A con 600 Veo

CORRIENTE MAXIMA DE PARTIDA .76 A

TE_ SION MINIMA : 800 Veo

TENSION MAXIMA ; 8786 Vce

EXITACION : SERIE

PRCTECCION (esrrado, ventilzde extariormerta) : IP 65

AISLACION :CLASE F

PESO DEL MOTOR : 216 Kg
ESCOBILLAS

CANTIDAD 4

SFCOION - 8,8X25 mm

LARCO . 46 mm

LARGO MINIMO 16 mm

PF_"SION DEL RESORTE : 180/220 griem2
COLECTOR .L

CANTIDAD DE DELGAS . 185

DIAMETRO UTIL MAXIMO : 140 mrm 1{

DIAMETRO UTIL MINIMO ;126 mm

SERPAFRACION ENTRE DELGAS ' 0,8 mm



